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Prof. Dr. Hans-Rudolf BORK
(Okologie-Zentrum, Kiel)

6000 Jahre Kultur- und Umweltgeschichte
Chinas

Vor mehr als 6000 Jahren dehnten sich die ersten Gartenbaukul-
turen Ostasiens von den Tieflaindern des unteren Huang He und
des unteren Chang Jiang (,,Yangtse®) jeweils flussaufwirts aus.
Auch stark erosionsgefahrdete Bereiche des semiariden L683-
plateaus wurden in Kultur genommen. Die fruchtbaren Boden
wurden abgetragen, das LoBplateau tief zerschluchtet. Dann
gelang den Bauern die Etablierung nachhaltiger Gartenbausyste-
me, die tiber 4500 Jahre erfolgreich praktiziert wurden.

Erst die Kampagne des ,,Gro3en Sprungs nach Vorne* der KP
Chinas im Jahre 1958 vernichtete die erfolgreichen Gesellschafts-
und Landnutzungssysteme. Das traditionelle Leben im ,,Einklang
mit der Natur* war beendet. Auf mehr als 700.000 km? Fldche
wurden rasch die Wilder vernichtet. Abflussbildung und
Hochwasser, Gewésserverschmutzung und Bodenerosion be-
stimmen seitdem die Entwicklung.

Der Vortrag stellt die Jahrtausende wéhrende Kontinuitédt und
den jingsten gravierenden Wandel der Kultur und der Umwelt
Chinas am Beispiel der Forschungsarbeiten von Hans-Rudolf
Bork auf dem LoBplateau und in Sechuan vor.

Prof. Dr. Dieter BOHN
(Institut fiir Geographie, Wiirzburg)

China - Der schwierige Weg zur Weltmacht

China ist seit fast dreilig Jahren das Land mit dem weltweit
hochsten Wirtschaftswachstum, erreichte 2006 bereits Rang 4
beim Bruttoinlandsprodukt zu Marktpreisen und wurde zum
wichtigen Partner im globalen Wirtschaftsgeschehen. Auch poli-
tisch wéchst die Volksrepublik zur Weltmacht heran, ohne
Mitwirken Chinas im Sicherheitsrat kann die UN keine Beschliisse
fassen. Die wirtschaftliche Stirke Chinas hat zunehmend Auswir-
kungen auch auf Deutschland: Chinesische Waren verdrangen
einheimische Produkte, Arbeitsplitze werden nach China verlagert,
der Rohstoffhunger Chinas treibt weltweit die Preise in die Hohe.
Das stiirmische Wirtschaftswachstum ist nicht Ergebnis auflen-
politischer Ziele, etwa einer erhohten Einflussnahme auf andere
Regionen, sondern innenpolitischer Notwendigkeiten. Die Offnung
Chinas geschah aus dem politischen Zwang, rasch das Elend von
vielen hundert Millionen Menschen zu beseitigen. Innenpolitisch
war man teilweise erfolgreich: In nur einer Generation konnten
iiber eine halbe Milliarde Menschen ihre Armut {iberwinden, die
zahlenmifig grofte Verbesserung der menschlichen Geschichte.
Aus dem 6konomischen Fortschritt im Innern wuchs ein Selbst-
bewusstsein nach auflen, das durchaus China als Weltmacht sieht.
Doch dieser Weg zur Weltmacht ist schwierig. Denn die Unruhen
im Innern nehmen zu, jahrlich zehntausende lokale gewaltsame
Zwischenfille werden sogar von der Regierung zugegeben. Der
landliche Raum, und in ihm lebt noch immer die Mehrheit des
Volkes, hinkt immer stdrker hinter der Dynamik des stédtischen
her. Aus der Sicht der Regierung sichern nur Wirtschaftswachstum
und ein wachsender Nationalismus die soziale und damit die
politische Stabilitdt. Dieses Wechselspiel zwischen der wirtschaft-
lichen und einer zunehmenden sozialen Dynamik im Innern und
den globalen Anspriichen und Verpflichtungen nach auf3en bildet
den Schwerpunkt des Vortrags.

Dr. Cordula NEIBERGER
(Fachbereich Geographie, Marburg/Lahn)

Chinas Verkehrssektor — Raumliche
Disparititen, Infrastrukturausbau und
Umweltbelastungen

Auslandische Direktinvestitionen in China flieBen vorwiegend
in die Ostlichen Kiistenregionen des Landes. Dies ist nicht
zuletzt auf die vollig unzureichende Verkehrsinfrastruktur zu-
riickzufiihren, welche damit zu einem ernstzunehmenden Ent-
wicklungshemmnis fiir das Hinterland geworden ist. Ent-
sprechend zielen heute Bemiithungen des chinesischen Staates
auf die Entwicklung insbesondere der Straeninfrastruktur. Die
Tragfahigkeit eines solchen einseitig auf Infrastrukturausbau
gerichteten Konzeptes wie auch die immensen Folgen fiir die
Umwelt werden dabei kaum hinterfragt.

Der Vortrag beleuchtet die Entwicklungen im chinesischen Ver-
kehrssektor, indem neben den Ausbauzielen des Staates auch
Alternativen zur Entwicklung eines ganzheitlichen Verkehrs-
systems aufgezeigt werden.

Prof. Dr. Lorenz KING
(Institut fiir Geographie, Gieflen)

Das Dreischluchten-Staudammprojekt am
Yangtze und seine Auswirkungen auf
Entwicklung und Umwelt in China

Das Dreischluchten-Staudammprojekt gilt in China als das
groBte Bauprojekt seit der Errichtung der Groflen Mauer. Im
Jahre 1993 begannen die Bauarbeiten, seit 2003 ist der Stausee
auf 135 Meter 1. M. aufgestaut und 2009 folgt der Aufstau auf
175 Meter. Rund 1,5 Mio. Menschen werden dann in neue
Stadte hangaufwirts oder in andere Provinzen umgesiedelt sein.
Der Yangtze ist die kulturelle und 6konomische Lebensader
Chinas und entwéssert mit einer Lénge von 6.300 km ein Gebiet
von tiber 1,8 Mio. km? Durch seine Lage und Grof3e ist er seit
alters her eine wichtige Verkehrsachse. Heute werden 72 Prozent
des Binnenwassertransportes Chinas auf dem Yangtze abge-
wickelt. Fast 80.000 km der Flusslaufe in seinem Einzugsgebiet
sind schiffbar und verbinden Westchina mit den ,,Goldenen
Kiistenprovinzen®. Gemessen an Passagieren und Cargogiitern
ist der Yangtze schon heute die wichtigste Verkehrsstrafie
Chinas.

Prof. Dr. Tilman ROST
(Institut fiir Geographische Wissenschaften, FU Berlin)

Chinas langer Kampf gegen die Wiiste —
Desertifikation als Ergebnis klimatischer
Schwankungen und unangepasster Nutzung

Die Desertifikation in den Trockengebieten ist eines der ernsten
Umweltprobleme Chinas. Rund ein Viertel des Landes werden
bereits von Wiisten eingenommen, die sich insbesondere im
Norden und Nordwesten Chinas stetig ausdehnen. Obgleich
der Tendenz einer beschleunigten Desertifikation regional
Einhalt geboten werden konnte, dehnten sich die Wiisten Chinas
wihrend der letzten zehn Jahre um durchschnittlich 3400 km?
jahrlich aus. Damit einher gehen Wassermangel und eine
Intensivierung der Sandstiirme. Seit 2000 wird Peking jahrlich
von durchschnittlich 13,4 Staubstiirmen heimgesucht.

Im Vortrag werden am Beispiel der innermongolischen Trocken-
gebiete Nordchinas die natiirlichen Risikofaktoren und die

humanokologischen Ursachen im Desertifikationsgefiige einer
Jahrhunderte langen unangepassten Ressourcennutzung auf-
gezeigt. AbschlieBend wird eine Prognose der potentiell zukiinf-
tigen klimatischen Degradationsdisposition dieser Region zur
Diskussion gestellt.

Prof. Dr. Matthias KUHLE
(Geographisches Institut, Gottingen)

Die Berge Chinas - Das Dach der Welt

Das ,,.Dach der Welt“, welches sich vom ,,Dritten Pol“, d. h.
dem Himalaja mit dem Mt. Everest und dem Karakorum mit
dem K2 oder Tshogori Feng — wie die Chinesen sagen - iiber
3000 km weit nach Norden bis zu den Sajan Bergen am Baikalsee
abdacht, gehort zum grofBten Teil zu China. Es reicht von den
monsunalen Tropen bis zum sibirischen Schneewald-klima.
Breitenkreisparallel erstreckt sich das Gebiet vom Zagros
Gebirge 4000 km weit bis zum 7600 m hohen Minya Konka
zwischen dem Ostrand Tibets und dem Becken von Chengdu,
d. h. es reicht von einem halbtrockenen Bereich mit 150 mm
bis zu einem monsunfeuchten mit mehren 1000 mm Jahres-
niederschlag.

Nach einem Uberblick tiber die naturrdaumliche Ausstattung der
hochsten Berge Chinas, tiber ihr Relief und ihre Hohenstufung
hinsichtlich Klima, Geomorphologie und Vegetation, sollen
alle spektakuldren Gebirgsgruppen und Hochlandbereiche
anhand der Frage nach der heutigen lawinenerndhrten und
eiszeitlichen grofflichigen Gletscherbedeckung vorgestellt
werden. Hierbei wird der globalklimatische Einfluss der hohen
Berge Chinas deutlich.

Prof. Dr. Jiirgen LAFRENZ
(Institut fiir Geographie, Hamburg)
Shanghai —
Der vehemente Aufstieg zur internationalen
Hafenmetropole im neuen China

Der Ausbau der Stadt und der Region Shanghai zur Global City
steht in den letzten Jahren unter einem Hochdruck ohnegleichen.
Die politische und wirtschaftliche Offnung der chinesischen
Staatsmacht fiir internationale Optionen um 1990 setzte auf das
einstige Image der Stadt als kosmopolitischem Handelsposten
mit exterritorialen Rechtsbereichen der Briten, Franzosen und
Amerikaner, der in der 1. Hélfte des 20. Jahrhunderts zum
bedeutenden Wirtschafts- und Innovationszentrum in China
heranwuchs. Die gegenwirtige Entwicklung von Stadt und
Region mit einem gewaltigen Wirtschaftswachstum verbindet
sich unter Zuziehung vielféltiger Experten von internationalem
Ruf mit einem rasanten stddtebaulichen Umbau und Ausbau,
darunter Superlativen, die von keiner anderen Stadt der Welt
zurzeit tibertroffen werden, setzt aber auch neue Akzente einer
gesellschaftlichen Segregation und integriert erhebliche Umwelt-
probleme infolge rascher Urbanisierung. Der Vortrag hinterfragt
die politischen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Deter-
minanten und legt das besondere Augenmerk auf gegenwirtige
Projekte der Stadt- und Hafenentwicklung, wie den multi-
funktionalen Ausbau in Pudong, die Revitalisierung der
innerstadtischen Wasserfronten, den Bau neuer Entlastungsstadte,
darunter die unter Albert Speer entworfene Volkswagenstadt
Anting und die von Meinhard von Gerkan projektierte Idealstadt
Luchao sowie den neuen Tiefseewasserhafen, der iiber die
langste Briicke der Welt 30 km vor der Kiiste zu erreichen ist.




